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1 [bookmark: _Toc536529593][bookmark: _Toc536529594][bookmark: _Toc536529595][bookmark: _Toc6395559][bookmark: _Toc387515404][bookmark: _Toc179694490][bookmark: _Toc88054057]Inledning
Denna blankett följer en tydlig process för tillämpning av CSM-RA-förordningen vid godkännande av delsystem för järnväg enligt förordningen (EU) 402/2013.

Allt markerat med gult skall fyllas i vid uppbyggandet av riskbedömningen. Under uppbyggandet av dokumentet kan det visa sig att alla avsnitt i denna mall inte är nödvändiga beroende på hur omfattande ändringen är. Dessa avsnitt skall då icke fyllas i utan de kan minimeras/tas bort.

[bookmark: _Toc6395560][bookmark: _Toc88054058]1.1 	Bakgrund
[Beskriv bakgrund till ändringen]
[bookmark: _Toc387515405]
[bookmark: _Toc6395561][bookmark: _Toc88054059]1.2 	Syfte
[Beskriv nyttan eller avsikten med ändringen]
[bookmark: _Toc387515406]
[bookmark: _Toc6395562][bookmark: _Toc88054060]1.3 	Mål
[Beskriv mål med ändringen]

2 [bookmark: _Toc6395563][bookmark: _Toc88054061]Terminologi
Tabell 1. Terminologi
	Term/förkortning
	Beskrivning

	Riskbedömning
	Utföra en bedömning av de risker som uppkommer vid införande av förändringen.  Bedömningen är den övergripande processen som innefattar en riskanalys och en riskvärdering. 

	Riskidentifiering
	Hitta, förteckna och beskriva riskkällor utifrån topphändelserna: brand, urspårning, personskada och dödsfall. 

	Riskvärdering
	Ett förfarande för att fastställa om en godtagbar risknivå har uppnåtts. Riskvärdering kan utföras genom att använda vedertagen praxis, liknande referenssystem eller riskuppskattning. 

	Riskreducerande 
åtgärder
	Hantera de identifierade riskerna som bedöms som bedöms som oacceptabla eller oönskade med riskreducerande åtgärder och därigenom få ner risknivå till försumbar eller tolerabel

	Riskuppskattning
	En process för att ta fram ett mått på nivån hos risker som analyseras, vilken utgörs av följande steg: uppskattning av frekvens, konsekvensanalys och integrering av dessa.

	Systemdefinition
	Beskrivning av ändringen och systemet där ändringen omfattas.


[Fyll i fler beskrivningar av termer/förkortningar i listan ovan vid behov]

3 [bookmark: _Toc6395564][bookmark: _Toc88054062]Organisation 
Organisationer listade i tabell 2 är involverade i eller berörda av ändringen.

Tabell 2. Organisationer som berörs av ändringen
	Organisation
	Ansvar

	
	Fordonsägare och ägare av dokumentationen

	
	Fordonsägare av samma fordonsslag

	
	Järnvägsföretag

	
	Underhållsansvariga enheter



4 [bookmark: _Toc6395565][bookmark: _Toc88054063]Deltagare vid utförd bedömning
Deltagarnas samlande erfarenhet och kompetens bedömdes som tillräcklig för att utföra de bedömningar och utvärderingar gällande väsentlighet, riskbedömning och riskreducerande åtgärder kopplade till ändringen.

Tabell 3. Deltagare vid genomförda bedömningar
	Namn
	Funktion/roll
	Företag

	
	
	

	
	
	

	
	
	

	
	
	



5 [bookmark: _Toc6395566][bookmark: _Toc88054064]Process enligt förordningen (EU) 402/2013

Se kapitel 16 för processen

6 [bookmark: _Ref536530771][bookmark: _Toc6395567][bookmark: _Toc88054065]Systemdefinition
Syftet med systemdefinitionen är att i den inledande fasen av ett ändringsprojekt beskriva ändringen/systemet utifrån den tillgängliga informationen.
Den systemdefinitionen måste vara tillräckligt detaljerad så att man kan förstå vilka konsekvenser för säkerheten som ändringen kan medföra, t.ex. de typer av topphändelser som kan inträffa.

[bookmark: _Toc6395568][bookmark: _Toc88054066]6.1 	Systemmål
[Systemets mål, t.ex. avsett ändamål. Bakgrunden till den föreslagna ändringen.]

[bookmark: _Toc6395569][bookmark: _Toc88054067]6.2 	Funktioner och beståndsdelar
[Systemets funktioner och beståndsdelar, om de är relevanta (inklusive exempelvis mänskliga, tekniska och driftsmässiga inslag).]

[bookmark: _Toc6395570][bookmark: _Toc88054068]6.3 	Systemavgränsning samt interaktion med andra system
[Avgränsning av systemet, inbegripet andra interagerande system.]

[bookmark: _Toc6395571][bookmark: _Toc88054069]6.4 	Fysiska och funktionella gränssnitt
[Fysiska (dvs. interagerande system) och funktionella (dvs. indata och utdata) gränssnitt.]

[bookmark: _Toc6395572][bookmark: _Toc88054070]6.5 	Systemets miljö
[Ändringens miljö där den är verksam (ex. underrede – kyla, väta osv…)]

[bookmark: _Toc6395573][bookmark: _Toc88054071]6.6	Existerande säkerhetsåtgärder
[Befintliga säkerhetsåtgärder och fastställande av de säkerhetskrav som identifierats i riskbedömningsprocessen] 

[bookmark: _Toc6395574][bookmark: _Toc88054072]6.8	Avgränsningar för riskbedömningen
[Antaganden som syftar till att bestämma gränserna för riskbedömningen]


7 [bookmark: _Ref536530752][bookmark: _Toc6395575][bookmark: _Toc88054073]Riskidentifiering
Riskidentifieringen skall visa om det finns några riskkällor på toppnivå i enlighet med respektive riskträd (kapitel 17-20). Riskträden skall ses som en vägledning där det kan finnas ytterligare riskkällor som kan identifieras vid genomförande av en riskidentifiering. Riskidentifiering skall utröna om ändringen har någon inverkan på trafiksäkerheten eller inte. 

[Varje identifierad risk får ett löpnummer (:1) efter riskidentifieringen ex.A4:1, A4:2, B2:1]

Tabell 4. Riskidentifiering
	Toppnivå

	Brand
	Ändringen innebär risk för brand
	Ja
	

	
	
	Nej
	

	Motivering/ beskrivning av risk
	[Exempel: A1:1 Brand från läckande brännbar vätska. Risk att dieselolja läcker från otät slanganslutning] 


	Urspårning
	Ändringen innebär risk för att fordonet spårar ur
	Ja
	

	
	
	Nej
	

	Motivering/ beskrivning av risk
	


	Personskada/ Dödsfall
	Ändringen innebär risk för personskada/ dödsfall
	Ja 
	

	
	
	Nej
	

	Motivering/ beskrivning av risk
	


	Kollision
	Ändringen innebär risk för kollision
	Ja
	

	
	
	Nej
	

	Motivering/ beskrivning av risk
	




8 [bookmark: _Toc6395576][bookmark: _Toc88054074]Inverkan på trafiksäkerheten
Om systemdefinition tillsammans med riskidentifiering av ändringen visar på någon form av inverkan på trafiksäkerheten behöver vidare riskvärdering utföras enligt kapitel 9. 

	Medför ändringen någon inverkan på trafiksäkerheten?

	Ja
	

	
	Nej
	

	Motivering


	




Är bedömningen att ändringen inte har någon inverkan på trafiksäkerheten kan ärendet dokumenteras i kapitel 12 och ändringen genomföras enligt AB Transitios process för förändring av fordon, HVK, dokumentation och underhåll.

9 [bookmark: _Toc536694875][bookmark: _Toc536695287][bookmark: _Toc536709218][bookmark: _Toc536694876][bookmark: _Toc536695288][bookmark: _Toc536709219][bookmark: _Toc536694877][bookmark: _Toc536695289][bookmark: _Toc536709220][bookmark: _Toc536694878][bookmark: _Toc536695290][bookmark: _Toc536709221][bookmark: _Toc536694879][bookmark: _Toc536695291][bookmark: _Toc536709222][bookmark: _Toc536694880][bookmark: _Toc536695292][bookmark: _Toc536709223][bookmark: _Toc536694892][bookmark: _Toc536695304][bookmark: _Toc536709235][bookmark: _Toc536694906][bookmark: _Toc536695318][bookmark: _Toc536709249][bookmark: _Toc536694920][bookmark: _Toc536695332][bookmark: _Toc536709263][bookmark: _Toc536694934][bookmark: _Toc536695346][bookmark: _Toc536709277][bookmark: _Toc536694948][bookmark: _Toc536695360][bookmark: _Toc536709291][bookmark: _Toc536694962][bookmark: _Toc536695374][bookmark: _Toc536709305][bookmark: _Toc536694971][bookmark: _Toc536695383][bookmark: _Toc536709314][bookmark: _Toc536694972][bookmark: _Toc536695384][bookmark: _Toc536709315][bookmark: _Toc536709316][bookmark: _Toc536709318][bookmark: _Toc536709332][bookmark: _Toc247688][bookmark: _Toc536709333][bookmark: _Toc247689][bookmark: _Toc88054075]Riskvärdering (avsnitt döljs om ej används)
Förslagsställaren skall utifrån antingen vedertagen praxis, liknande referenssystem eller riskuppskattning göra en värdering av identifierade risker och utifrån vald princip visa att riskerna bedöms acceptabla. 
Alternativet delvis innebär att delar av förändringen/systemet kan riskvärderas utifrån vedertagen praxis eller referenssystem, motivera i så fall av vilka delar av förändringen/systemet där det hänvisas till vedertagen praxis eller referenssystem.

[bookmark: _Toc6395578][bookmark: _Toc88054076]9.1	Vedertagen praxis (avsnitt döljs om ej används)
Vedertagen praxis kan användas som riskvärderingsmetod om följande kriterier uppfylls. [Exempel på vedertagen praxis är att använda sig av standarder (företrädesvis SS-EN)] 

Tabell 5 vedertagen praxis enligt principerna i förordningen 402/2013
	Förändringen är allmänt erkänd inom järnvägsområdet
	Ja
	

	
	Nej
	

	
	Delvis
	

	Motivering:

	

	Den skall vara relevant för kontroll av riskkällor i det berörda systemet
	Ja
	

	
	Nej
	

	
	Delvis
	

	

	Motivering:

	

	Vara tillgänglig för bedömningsorganet för att bedöma lämpligheten i riskhanteringsprocessen
	Ja
	

	
	Nej
	

	
	Delvis
	

	Motivering:

	



[bookmark: _Toc6395579][bookmark: _Toc88054077]9.2	Liknande referenssystem (avsnitt döljs om ej används)
Tabell 6. Liknande referenssystem enligt principerna i förordningen 402/2013 
	Finns det ett liknande system som i praktiken har visat sig ha en godtagbar säkerhetsnivå där riskerna kan utvärderas som jämförelse.
	Ja
	

	
	Nej
	

	
	Delvis
	

	Motivering:
	[Referenssystem används i liknande miljö, likande sätt, likande funktioner och gränssnitt, bevisat säkert]




[bookmark: _Toc6395580][bookmark: _Toc88054078]9.3	Riskuppskattning (avsnitt döljs om ej används)
Om inte riskerna som identifierades vid riskidentifieringen kan hanteras med vedertagen praxis eller liknande referenssystem skall en riskuppskattning göras för att bedöma riskernas frekvens/sannolikhet och allvarlighet/konsekvens. 

Tabell 7. Riskuppskattning och riskvärdering
	Risk
	Frekvens & allvarlighet
	Kommentar

	[A1:1]
	[Exempel: DII]
	[Exempel: Risken bedöms inträffa 2–15 gånger över fordonets livslängd. Konsekvensen är marginell på grund av existerande skyddsbarriärer] 

	
	
	

	
	
	

	Risknivåer

	Frekvensen av en incident
	Allvarligheten av en incident

	
	I
	II
	III
	IV

	Frekvent                      
	[F]
	Oönskad
	Oacceptabel
	Oacceptabel
	Oacceptabel

	Trolig                           
	[E]
	Tolerabel
	Oönskad
	Oacceptabel
	Oacceptabel

	Enstaka                       
	[D]
	Tolerabel
	Oönskad
	Oönskad
	Oacceptabel

	Ovanlig                        
	[C]
	Försumbar
	Tolerabel
	Oönskad
	Oönskad

	Osannolik                    
	[B]
	Försumbar
	Försumbar
	Tolerabel
	Oönskad

	Högst osannolik         
	[A]
	Försumbar
	Försumbar
	Försumbar
	Tolerabel


 
[bookmark: _Toc6395581][bookmark: _Toc88054079]9.3.1	Riskdefiniering
Tabell 8. Riskdefiniering
	Frekvens
	Tillfällen under 30 år

	Frekvent                      
	[F]
	Mer än 150 gånger

	Trolig                           
	[E]
	Mellan 15 till 150 gånger

	Enstaka                       
	[D]
	Mellan 2 till 15 gånger

	Ovanlig                        
	[C]
	Högst en gång

	Osannolik                    
	[B]
	Troligt att inte hända på 30 år

	Högst osannolik         
	[A]
	Högst troligt att inte hända på 30 år



	
	Allvarlighet
	Konsekvens 

	I
	Obetydlig
	Mindre skada

	II
	Marginell
	Inga dödsoffer, allvarliga/mindre skador 

	III
	Kritisk
	Minst ett dödsoffer och flera skadade

	IV
	Katastrofal
	Flera dödsoffer och många skadade

	Risknivåer
	

	Försumbar
	Acceptabel risk, inga ytterligare åtgärder krävs

	Tolerabel
	Acceptabel risk, åtgärder bör övervägas

	Oönskad
	Risknivå kan enbart övervägas om alla rimliga riskreducerande åtgärder har vidtagits

	Oacceptabel
	Risknivå kan enbart övervägas om alla riskreducerande åtgärder har vidtagits



[bookmark: _Toc88054080]9.3.2	Riskreducerande åtgärder
De risker som har blivit identifierade och som bedömts vara oacceptabel eller oönskad skall hanteras genom ytterligare åtgärder exempelvis utökande kontroller, uppdatera instruktioner etc. Genom att hantera identifierade risker med riskreducerande åtgärder kan risknivåerna reduceras till lägre nivå.
[Exempel finns nedan för vägledning]

Tabell 9. Riskreducerande åtgärder
	Risk
	Frekvens & allvarlighet
	Riskreducerande åtgärder
	Ny bedömning 
	Kommentar

	[A1:1]
	D2
	[Uppdatera underhålls-instruktioner]
	B1
	[Exempel: underhållsinstruktionen uppdateras för att tydliggöra korrekt montering] 

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	

	
	
	
	
	



10 [bookmark: _Ref189880][bookmark: _Toc6395583][bookmark: _Toc88054081]Väsentlighetsbedömning (avsnitt döljs om ej används)
Om ändringen bedömdes ha en inverkan på trafiksäkerheten skall ändringen bedömas om den är väsentlig eller inte. I det fall det redan finns en nationell bestämmelse kring att ändringen är att betrakta som väsentlig, så behöver inte denna väsentlighetsbedömning enligt detta kapitel 10 genomföras. 
 
Tabell 10. Väsentlighetsbedömning
	Väsentlighetsbedömning enligt 402/2013 artikel 4

	Väsentlighetskriterier
	Risk

	Konsekvens av bristande funktion
	Konsekvens av värsta tänkbara scenario
	Hög
	

	
	Konsekvens av värsta tänkbara scenario
	Låg
	

	Motivering
	


	Grad av innovation
	Finns inga referensobjekt för ändringen
	Hög
	

	
	Ändringen används finns sedan tidigare i referensobjekt 
	Låg
	

	Motivering
	


	Ändringens komplexitet
	Ändringen är avancerad
	Hög
	

	
	Ändringen är enkel 
	Låg
	

	Motivering
	


	Övervakning
	Ändringen är svår att övervaka
	Hög
	

	
	Ändringen är lätt att övervaka
	Låg
	

	Motivering
	


	Reverserbarhet
	Svårighet att gå tillbaka till tidigare system
	Hög
	

	
	Möjlighet att gå tillbaka till tidigare system
	Låg
	

	Motivering
	


	Additionalitet
	Tidigare trafiksäkerhetspåverkande ändringar som tillsammans med denna ändring påverkar trafiksäkerheten 
	Hög
	

	
	Inga andra kända ändringar som påverkar trafiksäkerheten
	Låg
	

	Motivering
	




	Väsentlighetsbedömning

	Bedöms ändringen som väsentlig?

	Ja
	

	
	Nej
	

	Motivering

	



Om väsentlighetsbedömningen visar på att ändringen är att betrakta som väsentlig eller om det finns en nationell bestämmelse kring att beakta att ändringen är väsentlig skall ett oberoende bedömningsorgan anlitas för att bedöma om förslagsställaren har följt CSM processen. 

11 [bookmark: _Toc247695][bookmark: _Toc247696][bookmark: _Toc247697][bookmark: _Toc6395584][bookmark: _Toc88054082]Oberoende bedömningsorgan (avsnitt döljs om ej används)
Om förändringen bedöms som väsentlig skall riskhanteringsprocessen bedömas av ett anlitat oberoende bedömningsorgan. Rapporten från oberoende bedömningsorganet skall ligga med som en bilaga i kapitel 14.

[bookmark: _Toc536529629][bookmark: _Toc536694987][bookmark: _Toc536695399][bookmark: _Toc536709347][bookmark: _Toc247705][bookmark: _Toc428505][bookmark: _Toc5191797][bookmark: _Toc6395585][bookmark: _Toc6395828][bookmark: _Toc23421812][bookmark: _Toc23745788][bookmark: _Toc88054083]
[bookmark: _Toc536529630][bookmark: _Toc536694988][bookmark: _Toc536695400][bookmark: _Toc536709348][bookmark: _Toc247706][bookmark: _Toc428506][bookmark: _Toc5191798][bookmark: _Toc6395586][bookmark: _Toc6395829][bookmark: _Toc23421813][bookmark: _Toc23745789][bookmark: _Toc88054084]
[bookmark: _Toc536529631][bookmark: _Toc536694989][bookmark: _Toc536695401][bookmark: _Toc536709349][bookmark: _Toc247707][bookmark: _Toc428507][bookmark: _Toc5191799][bookmark: _Toc6395587][bookmark: _Toc6395830][bookmark: _Toc23421814][bookmark: _Toc23745790][bookmark: _Toc88054085]
[bookmark: _Toc536529632][bookmark: _Toc536694990][bookmark: _Toc536695402][bookmark: _Toc536709350][bookmark: _Toc247708][bookmark: _Toc428508][bookmark: _Toc5191800][bookmark: _Toc6395588][bookmark: _Toc6395831][bookmark: _Toc23421815][bookmark: _Toc23745791][bookmark: _Toc88054086]
[bookmark: _Toc536529633][bookmark: _Toc536694991][bookmark: _Toc536695403][bookmark: _Toc536709351][bookmark: _Toc247709][bookmark: _Toc428509][bookmark: _Toc5191801][bookmark: _Toc6395589][bookmark: _Toc6395832][bookmark: _Toc23421816][bookmark: _Toc23745792][bookmark: _Toc88054087]
[bookmark: _Toc536529634][bookmark: _Toc536694992][bookmark: _Toc536695404][bookmark: _Toc536709352][bookmark: _Toc247710][bookmark: _Toc428510][bookmark: _Toc5191802][bookmark: _Toc6395590][bookmark: _Toc6395833][bookmark: _Toc23421817][bookmark: _Toc23745793][bookmark: _Toc88054088]
[bookmark: _Toc536529635][bookmark: _Toc536694993][bookmark: _Toc536695405][bookmark: _Toc536709353][bookmark: _Toc247711][bookmark: _Toc428511][bookmark: _Toc5191803][bookmark: _Toc6395591][bookmark: _Toc6395834][bookmark: _Toc23421818][bookmark: _Toc23745794][bookmark: _Toc88054089]
[bookmark: _Toc536529636][bookmark: _Toc536694994][bookmark: _Toc536695406][bookmark: _Toc536709354][bookmark: _Toc247712][bookmark: _Toc428512][bookmark: _Toc5191804][bookmark: _Toc6395592][bookmark: _Toc6395835][bookmark: _Toc23421819][bookmark: _Toc23745795][bookmark: _Toc88054090]
[bookmark: _Toc536529637][bookmark: _Toc536694995][bookmark: _Toc536695407][bookmark: _Toc536709355][bookmark: _Toc247713][bookmark: _Toc428513][bookmark: _Toc5191805][bookmark: _Toc6395593][bookmark: _Toc6395836][bookmark: _Toc23421820][bookmark: _Toc23745796][bookmark: _Toc88054091]
[bookmark: _Toc536529638][bookmark: _Toc536694996][bookmark: _Toc536695408][bookmark: _Toc536709356][bookmark: _Toc247714][bookmark: _Toc428514][bookmark: _Toc5191806][bookmark: _Toc6395594][bookmark: _Toc6395837][bookmark: _Toc23421821][bookmark: _Toc23745797][bookmark: _Toc88054092]
[bookmark: _Toc536529639][bookmark: _Toc536694997][bookmark: _Toc536695409][bookmark: _Toc536709357][bookmark: _Toc247715][bookmark: _Toc428515][bookmark: _Toc5191807][bookmark: _Toc6395595][bookmark: _Toc6395838][bookmark: _Toc23421822][bookmark: _Toc23745798][bookmark: _Toc88054093]
[bookmark: _Toc536529640][bookmark: _Toc536694998][bookmark: _Toc536695410][bookmark: _Toc536709358][bookmark: _Toc247716][bookmark: _Toc428516][bookmark: _Toc5191808][bookmark: _Toc6395596][bookmark: _Toc6395839][bookmark: _Toc23421823][bookmark: _Toc23745799][bookmark: _Toc88054094]
[bookmark: _Toc536529641][bookmark: _Toc536694999][bookmark: _Toc536695411][bookmark: _Toc536709359][bookmark: _Toc247717][bookmark: _Toc428517][bookmark: _Toc5191809][bookmark: _Toc6395597][bookmark: _Toc6395840][bookmark: _Toc23421824][bookmark: _Toc23745800][bookmark: _Toc88054095]
12 [bookmark: _Toc6395598][bookmark: _Toc88054096]Slutsats
Resultatet från utförda väsentlighets- och riskbedömningar, utefter de förutsättningar och antagande som fastställts, visar att:
· [Exempel: Ändringen bedöms/bedöms inte påverka säkerheten]
· [Exempel: Ändringen är inte att/att betrakta som en väsentlig ändring]
· [Exempel: Samtliga risker bedöms ligga inom en acceptabel nivå]
· [Exempel: Ändringen uppfyller gällande TSD krav] 

13 [bookmark: _Toc6395599][bookmark: _Toc88054097]Granskning av utförd bedömning
Följande personer har tagit fram och granskat det underlag som ligger till grund för riskbedömningen.
 
Tabell 13. Granskning
	
	Namn
	Funktion
	Företag
	Signatur

	Upprättad av:
	

	
	
	

	Granskad av:
	

	
	
	

	Godkänd av:
	

	
	
	



14 [bookmark: _Toc6395600][bookmark: _Toc88054098]Bilagor
[Bifoga alla dokument som är lämpliga i ärendet exempelvis: produktblad, TSD krav]  

15 [bookmark: _Toc536695003][bookmark: _Toc536695415][bookmark: _Toc536709363][bookmark: _Toc247721][bookmark: _Toc6395601][bookmark: _Toc88054099]Referenser
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16 [bookmark: _Ref536694755][bookmark: _Toc6395602][bookmark: _Ref536618441][bookmark: _Toc88054100]ProcessGenomför ändringen
JA
Har förslagsställaren ett säkerhetstyrningssystem (operatörer)
Genomför ändringen



Dokumentera underlag för beslut
Kap. 12
Anlita oberoende bedömningsorgan
Kap.11
Genomför ändringen
NEJ
JA
JA
Ändring av delsystem
Systemdefinition Kap.6
Dokumentera underlag för beslut
Kap. 12
NEJ
Har ändringen någon inverkan på säkerheten? Kap.7 & 8
Genomför riskvärdering
Kap.9
JA
Är förändringen att betrakta som väsentlig?
Kap.10
Dokumentera underlag för beslut
Kap. 12
Har förslagsställaren ett säkerhetstyrningssystem (operatörer)

17 [bookmark: _Toc536695418][bookmark: _Toc536709366][bookmark: _Toc247724][bookmark: _Toc6395603][bookmark: _Toc88054101]Riskträd – Brand
Riskträden skall ses som vägledning, ytterligare risker kan finnas utöver dessa
A6
Gnist-bildning
A5
Felaktigt underhåll
A4
Fel på komponent
A3
Felaktig installation
Elfel




A
Toppnivå-Brand






Överhettade komponenter

Brand på grund av vätskor
Brand på grund av material






A2
Brännbart material i kontakt med värmekälla


A1
Läckage av brännbar vätska i kontakt med brännbart material och värmekälla
A7
Kort-slutning

18 [bookmark: _Toc6395604][bookmark: _Toc88054102]Riskträd – Urspårning
Riskträden skall ses som vägledning, ytterligare risker kan finnas utöver dessa


B
Toppnivå-Urspårning
B3
Bristande underhåll
B4
Felaktig installation
B5
Utmattning/ korrosion

B6
Bristande underhåll

B2
Utmattning/ korrosion
B1
Designfel
B7
Fel i kontroll-system
B8
Bristande broms-system
B9
Felaktig fordons-övervakning








Fel på komponent
För hög hastighet
Tappad komponent






	


19 [bookmark: _Toc6395605][bookmark: _Toc88054103]Riskträd – Personskada/ dödsfall
Riskträden skall ses som vägledning, ytterligare risker kan finnas utöver dessa
C
Toppnivå-Personskada


C3
Fordonets invändiga /utvändiga design
C1
Fordonets gång-dynamik
C2
Plötslig hastighets-förändring
C4
Mekaniskt fel
C5
Elfel
Personskada – i trafik
C6
Förarens uppmärksamhet
C7
Förarens sikt
C8
Felaktig installation

C9
Utmattning/ korrosion

C10
Bristande underhåll

Personskada - underhåll









C11
Utförandet av underhållet
C12
Felaktig fordons-övervakning
C13
Felaktiga verktyg/ instruktioner






	

Tappad komponent
Kollision vid växling/trafik

Fallskada 
Fel på installerat material

20 [bookmark: _Ref536618459][bookmark: _Toc6395606][bookmark: _Toc88054104]Riskträd – Kollision
Riskträden skall ses som vägledning, ytterligare risker kan finnas utöver dessa


D
Kollision









	För hög fart

Kollision vid växling/trafik
D4
Förarens uppmärksamhet

D5
Förarens sikt

D3
Felaktig fordons-övervakning

D2
Bristande broms-system

D1
Fel i kontroll-system
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